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Revija > Novametro-linija u Americi

ez obzira na brojne )4
neizvesnosti  koje
Amerikanci oceku-
juu 2017. godini, i

koje su uglavnom

u vezi sa trenut-
no najpoznatijim
Njujor¢aninom, buduc¢im predsed-
nikom Donaldom Trampom, jedna

dobra stvar je na pomolu - dugo
najavljivana linija podzemne Zele-

znice koja povezuje istocnu stranu
Menhetna sa ostatkom ostrva tre-
balo bi da bude svecano pustena u

rad 1. januara 2017. Poznata je kao
metro-linija Druge avenije, planovi
za njenu izgradnju postojali su duze

od 100 godina, realizacija je u neko- Prléa O Il] U.] Ol’ékO]
liko navrata zapocinjana, pa je iz ra- pOdzemHO] Zeleznld ]e

zlicitih razloga prekidana, i tako sve

do 2007. godine, kada se krenulo s prléa O razvo]u grada 1 O

prvom fazom, koja se otvara sad za

Novu godinu. promenama kroz kojeje
Njujorski metro slican je zili ku- g]_’ad pl’OlaZIO, 0O l]udlma kO]l

cavici - podzemnom spletu vena

i aorti najveeg grada u Americi. ga élne 10 trendOVIma kO]l

Ujednaceno i konstantno klopara-

nje podzemnih vagona upumpava He]fetko baé Odat].e kl’e(fu da
svezu krv i daje puls gradu. Nju- bl OSVO_]].I]. ceo Svet

jorski metro je jedini veliki podze-
mni sistem u svetu koji je nepresta- Pige: Marija Sajkaé*

no u pogonu, pa ukoliko se desi da
vozovi stanu, kao Sto je to bio slucaj
11. septembra, to je siguran znak da
sa gradom nesto bitno nije u redu.
Prica o njujorskoj podzemnoj Zele-
znici je prica o razvoju gradai o pro-
menama kroz koje je grad prolazio,
o ljudima koji ga €ine i o trendovima
koji neretko bas odatle kre¢u da bi
osvojili ceo svet.

PRVO U BOSTONU: Najstariji
metro je onaj u Londonu, koji je
proradio 1863. godine. U Bostonu
je 1897. napravljena prva podze-
mna Zeleznica u Americi, tako su
njujorski operateri relativno kasno
stupili na scenu. Preteca danasnjeg
njujorskog metroa je - pneumat-
ski metro, koji je uz mnogo pompe
pusten u rad 1870. godine. Izgrade-
na za svega 58 dana, ova prva nju-

jorska podzemna Zeleznica u najavi
je imala samo jedan vagon, koji je
kroz tunel prelazio razdaljinu od
95 metara. VoZnja je, piSu istoricari,
predstavljala svojevrsnu atrakciju,
paje samo u prve dve nedelje Beach
Pneumatic Transit, kompanija koja
je bila vlasnik metroa, prodala vise
od 11.000 karata. Bez obzira na po-
Cetni uspeh, ovaj metro nije odma-
kao dalje od inicijalnih 95 metara,
najviSe zbog kraha berze, koji je u to
vreme zaustavio razlicite inzenjer-
ske poduhvate.

Prva prava metro-linija u Njujor-
ku pustena je u pogon 1904. godi-
ne i putnici su za pet centi mogli da
predu razdaljinu od oko 15 kilome-
tra, putujuci kroz 28 stanica. Ostalo
je zabeleZeno da se tog 27. oktobra
1904. godine tadasnji gradona-

Celnik i buduc¢i predsednicki kandi-
dat DZordZ Meklelan toliko uZiveo
u ulogu masinovode da je, umesto
da voz samo pusti u pogon, ostao
iza volana od prve stanice sa dna
Menhetna sve do 103. ulice. Godinu
dana kasnije metro-linija je sa Men-
hetna prosirena na Bronks, a ubrzo
potom i na Bruklin, koji je u to vre-
me bio zaseban grad, i u Kvins.
Amerika tog vremena bila je u
fazi slobodnog kapitalizma u kojem
su se pred ofima javnosti nadmeta-
le nove kompanije i nove ideje, i pri-
vlacila je najhrabrije i najizdrzljivije.
Nikola Tesla je, na primer, dosao u
Njujork 1884. godine, u vreme kad
se od obrazovanih ljudi, bez obzira
na njihovo zanimanje, ocekivalo da
budu i - pronalazaci. Otuda ne treba
da ¢udi da su linije njujorskog me-




troa uporedo razvijale dve razlicite
kompanije, koje su, buduéi konku-
renti, a ubedeni da je buducnost
upravo na njihovoj strani, koristili
Sine, a samim tim i vagone razlicitih
Sirina i duZina. Pocetna nekompati-
bilnost dovela je do toga da danas
ispod Njujorka postoje spletovi na-
pustenih tunela. Onih koji su previ-
Se uski da kroz njih prode danasnji
voz. U gradu je 2007. godine isklju-
Cen poslednji sistem koji je koristio
Edisonovo direktno strujno Kkolo,
Sto predstavlja trijumf stvaralacke
misli Nikole Tesle, ali se direktna
struja i dalje nalazi u sredi$njoj Sini
njujorske podzemne Zeleznice.
Napusteni metro i vozni tuneli
oduvek su golicali mastu Njujorca-
na. Volt Vitmen je tako posvetio jed-
nu od svojih pesama voznom tunelu
na Atlantik aveniji, koji je zatvoren
za upotrebu 1861. godine. Ostalo je
zabeleZeno da je 1916, nakon veceg
broja dojava, policija kroz plafon
usla u tunel, ocekujuéi da ¢e u nje-
mu naci nemacku tajnu diverzant-
sku celiju. Nisu pronasli nista, ali su
tunel pospremili, do njega su spro-

veli struju, da bi ga ponovo - zatvo-
rili. Tokom 80-ih godina proslog
veka dvadesetogodisnji stanovnik
Bruklina Robert Dajmond, koji je od
starijih Cuo price o postojanju tu-
nela, usao je u obliznji Saht, prosao
kroz cevi, locirao zid tunela i uz po-
mo¢ komunalaca otvorio tunel. Da-
nas ovaj tunel predstavlja turisticku
atrakciju, a Robert Dajmond je je-
dan od njegovih vodica i kustosa.

LJUDI KRTICE U NAPUSTENIM
TUNELIMA: Urbana legenda u
kojoj, sude¢i prema objavljenim
knjigama i dokumentarnim filmovi-
ma, ima i istine, kaze kako u spletu
napustenih njujorskih tunela Zive
takozvani “ljudi krtice” (mole pe-
ople). Budu¢i da nemaju stalnu
adresu, ovi ljudi spadaju u katego-
riju besku¢nika. Neki od njih imaju
utisak da ih traZe policija ili vlada i
da su tuneli najbezbednije mesto da
se sakriju. Drugi imaju ozbiljne pro-
bleme sa drogama i porodica i prija-
telji su odavno odustali od pokusaja
da im pomognu. Neki se izdrzavaju
sakupljajuci konzerve ili flase, drugi

skupljaju novcice po ulici ili prose.
Svi se slazu da za Zivot u tunelima
ne treba mnogo. U nekim od tunela
postoji struja i tu su se, prema navo-
dima ocevidaca, ljudi-krtice organi-
zovali u komune. lako svi spavaju na
odvojenim mestima, postoje zajed-
nicki prostori za Citanje, za puSenje i
za gledanje televizije.

Ako bas i ne zalaze u napustene
tunele, bogati i uticajni Njujorcani
se ipak ponekad spuste u podze-
mnu Zeleznicu. U gradu u kojem
je gotovo konstantno saobracajna
guzva, uz voznju helikopterom, me-
tro predstavlja daleko najbrzi nacin
prevoza. Milioner i bivsi gradona-
Celnik Njujorka Majk Blumberg je
gotovo svakog dana na posao iSao
metroom. Za posetioce prestiznog
Valdorf Astoria hotela izgradena je
posebna, tajna metro stanica u koju
je moguce uci samo iz hotela. Ostalo
je zabeleZeno da je ovo dobro doslo
Frenklinu Ruzveltu, koji je tokom
trajanja predsednicke kampanje
1944. pokusao da sakrije ¢injenicu
da je u invalidskim kolicima, pa se
nakon konferencije u hotelu, ume-
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sto da prolazi pored novinara koji
su cekali ispred, samo liftom spustio
u metro, a odatle u privatni vagon
koji ga je odveo van grada.

Promene u gradu uvek su se odra-
Zavale na metro. Tokom sedam-
desetih i delimicno osamdesetih
godina proslog veka Njujork je bio
zahvacen talasom kriminala, a ku-
pei i platforme podzemne Zelezni-
ce predstavljali su grad u malom.
Ocevici iz tog vremena priCaju o
razvaljenim i unakazenim kupeima,
0 mirisu cigareta i urina, o tome
kako se u voz ulazilo sa dva novca-
nika, od kojih je jedan bio spreman
da se preda lokalnom napasniku, o
tome kako se vezbao pogled u pra-
zno i o cuvenim njujorskim pacovi-
ma koji su, ukoliko su ziveli i hranili
se u metrou, bili dva puta ve¢i od
pacova Koji su se u to vreme muva-
li po gradu. Ulazak u metro plac¢ao
se Zetonima, ali je bilo onih koji su,
ne Zele¢i da plate za voznju, vezivali
Zetone na konopci¢, pa bi ih izvlacili
kad se nadu sa druge strane, u stani-
ci. Neki drugi, uglavnom besku¢nici i
tinejdzeri, ustanovili su da je Zetone
moguce izvudi snaznim usisavanjem
vazduha iz masine kroz rupu u koju
se ubacivao Zeton. Nakon Sto se ova
tehnika “odomadila”, kondukteri su
poceli da“zaprasuju” otvore alevom
paprikom. Nakon nekog vremena
tinejdzeri bi se spustali do podze-
mne s kofama punim vode, koju bi
pljusnuli preko masine, i onda se
ponovo dali na posao. Iz tog vre-
mena su i ¢uveni njujorski grafiti.
Tokom sedamdesetih gotovo da nije
bilo kupea koji nije bio iscrtan spo-
lja i iznutra. Gradske vlasti objavile
su‘rat grafitima” ve¢ 1972. godine,
ali su tek deset godina kasnije, pri-
menom taktike “polomljeni prozo-
ri”, koja podrazumeva kombinovano
pojacano patroliranje, uz dovodenje
u red svakog pojedinacnog kupea,
imali prve konkretne rezultate.

UMETNOST U METROIMA:
Danas je za podzemnu Zeleznicu i
umetnost u kupeima i na stanica-
ma zaduZena gradska korporaci-
ja - Metropolitan Transportation
Authority, popularno MTA. U ku-
peima je tako uvek moguce videti
umetnicko delo, najcesce crteze ili
poeziju poznatih umetnika, inspi-
risane metroom i Njujorkom, koje
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je MTA posebno narucio i platio.
Mnoge stanice ukraSene su mura-
lima, mozaicima i skulpturama koje
na neki nacin obeleZavaju taj deo
grada. Paralelno sa ovim zvani¢nim
umetnic¢kim poduhvatima, u podze-
mnoj Zeleznici i u vagonima uvek se
odvija i neki spontani vid umetno-
sti. Naj¢esce su to muzicari, gitaristi
Kkoji sviraju na stanicama ili marijaci
bendovi, vokalni solisti ili bubnjari,
koji prolaze kroz kupee i sviranjem
zaraduju za Zivot, kao i gimnasticari
i igradi, koji koriste platforme i Sip-
ke u kupeima da pokazu svoje akro-
batske talente i tako zarade neki
dolar. Nakon Trampove pobede na
predsednickim izborima, =zidovi
podzemne stanice u 14. ulici i osmoj
aveniji spontano su pretvoreni u ga-
lerijski prostor, kada su Njujorcani
jedni drugima poceli da ostavlja-
ju poruke podrske, nade i prkosa.
Nakon $to je “kolekcija” narasla na
nekih 20.000 poruka, ljudi iz Nju-
jorskog istorijskog muzeja uzeli su
i arhivirali ih za pokolenja i buducu
izlozbu, a ostalo je uklonjeno.

PROROCI: Na kraju, ovaj pregled
ne bi bio potpun bez spominjanja
tipi¢nih likova koje gotovo uvek
moZete da sretnete u voznji metro-
om. Uz razli¢ite muzikante, pevacke
grupe i akrobate, kroz kupee obi¢no
prolaze i neki klinci koji pokuSavaju
da putnicima prodaju cokoladice,
objasnjavajuéi da tako skupljaju no-
vac za npr. svoj kosarkaski klub. Za
njima, ili pre njih moguce je sresti
stare, ali okretne Kineskinje koje
prodaju narezane DVD-jeve ili lati-

BROJ 296/297

1@
NY

no-tete koje prodaju ¢uros i slicne
juznoamericke poslastice. Besku¢-
nici su nezaobilazna kategorija. Oni
ili spavaju preko dva ili vise sedista,
ili prolaze kroz kupee u potrazi za
hranom i nekim dolarom. Ukoliko
se vozite metroom ujutru na po-
sao, sva je prilika da ¢e pored vas
u nekom trenutku sesti neko toliko
umoran i neosetljiv na meduljudske
granice, da ¢e pokuSati da spava
naslonjen na vaSe rame. U kupeu
je, dalje, uvek neko ko nesto jede i
neko ko pije vrelu kafu, koja se lako
moZe preliti u vase krilo. Tu je, dalje,
uvek neko ko slusa muziku toliko
glasno da morate da je slusate i vi,
kao i grupe zbunjenih turista (oni
uglavnom ne sede nego pokusavaju
da pronadu smisao u mapi metroa i
stalnoj promeni voznog reda) i gru-
pe glasnih tinejdZera. Na kraju, uko-
liko se vozite dovoljno dugo, sasvim
je za ocekivati da ¢e vam se direktno
obratiti i neko od brojnih propoved-
nika. Veéina od njih svojim dugim i
glasnim govorima podseca na skori
dolazak sudnjeg dana i prihvatanje
Hrista kao licnog spasioca. Manji
broj predvida buducnost. Mada,
kraj je godine, pa je moZda dobra
ideja naculjiti usi. Grad, kao Sto re-
kosmo, pulsira u ritmu neizvesnih
politickih promena. Bilo bi dobro
da nam neko kaze $ta mozZemo da
ocekujemo u 2017. godini. £
*Marija Sajka¥
Autorka je dopisnica Novog
magazina iz Amerike i autorka
romana “Svastara Ester Jovanovic”
(izdavacka kuéa Klett), u kojem su
isprepletane price starog Beograda
i Njujorka





